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Vorbemerkungen

Die Vorschrift gilt fur das leichte Kraftrad der Firma NSU-Werke A.G.
Typ 251 OS. Eingebaut ist ein 1-Zylinder-Motor mit stehendem Zylin-
der. Bohrung 64mm; Hub 75mm; Hubraum 241cm?; Leistung 10PS bei
4650 U/min.

Die Vorschrift ist entsprechend dem verschiedenen Personenkreis der
Benutzer in die Abschnitte Technische Angaben, Geratebeschreibung,
Bedienungsanweisung, Pflege und Instandsetzungsanweisung ein-
geteilt. Die Technischen Angaben enthalten alle Werte, die fur den
Einsatz und die Instandsetzung Krades notwendig sind. Die abschnitte
Geratebeschreibung, Bedienungsanweisung und Pflege setzen Kennt-
nisse voraus, welche zum Erwerb des Wehrmachts-Fihrerscheines der
Klasse 1. erforderlich sind. Allgemeine Abhandlungen, die in der
HDv471 enthalten sind, sind nur in dem Umfang aufgenommen, als sie
zum Verstadndnis der Besonderheiten des Krades erforderlich sind. Im
Abschnitt Instandsetzungsanweisung werden dem als Kraftrad-
Handwerker Ausgebildeten besonders die Hinweise gegeben, die zur
fachgemé&Ren und schnellen Instandsetzung des Krades wichtig sind.
Fur Vorgesetzte, sowie Fahrlehrer soll die Vorschrift ein Handbuch
fur Aufsicht und Unterricht sein.

Die eingeklammerten Zahlen im Text weisen auf die zugehdrigen Bil-
der im Anhang hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die linke Zahl vom
schragen Strich die Bild-Nr., die rechte Zahl die Teil-Nr. im Bild.
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A. Technische Angaben

Motor

Baumuster . . . . . . NSU - 251 OS
Arbeitsverfahren . . . . . 4-Takt

Hub . . . . . . . . 75mm
Bohrung . . . . . . . 64mm
Zylinderzahl . . . . . . 1

Hubraum . . . . . 241cm?
Verdlchtungsverhaltnls . . . . 1:6,8
Dauerleistung . . . . 10 PS
Drehzahl bei Dauerlelstung . . . 4650 U/min
Hochstleistung . . . 10,5 PS
Drehzahl bei Hochstlelstung . . . 5300 U/min
Art der Kihlung . . . . . Luftkihlung
Ventilspiel:

Einlass und Auslass im warmen Zustand 0,15mm und 0,20mm
Steuerzeiten:

Einlassventil 6ffnet . . . . 25°-35° vor o.T.
. . . 4,4-8,42mm vor o.T.
Einlassventil schliel3t . . . 55°-65° vor o.T.
. . . 12,68-17,58mm nach o.T.
Auslassventil 6ffnet . . . . 55°-65° vor o.T.
. . . 12,68-17,58mm vor o.T.
Auslassventil schliel3t : : : . 25°-35° nach o.T.
4,4-8,42mm nach o.T.
Zzundung (Fruhzindung) . . . . 38° bzw. 10mm vor o.T.
Art der Zindung . . . Licht-Sammlerzindung
Zundzeltpunktverstellung . . . von Hand
Schmierung . . . . . . Umlauftrockensumpf
Olpumpe . . . . . . . NSU-Zahnradpumpe
Vergaser . . . . . . Gratzin-bzw. Amal-
Schwimmervergaser
Luftfilter . . : : : : : Nassluftfilter
Fahrgestell
Kupplung . . . . . . . Mehrscheibenkupplung
Getriebe . . . . . . . NSU-Réadergetriebe
Zahl der Gange . . 4
Ubersetzung® im Getrlebe
1. Gang 3,57
2. Gang . . . . . 2,11
3. Gang . . . . . . 1,37
4. Gang 1
Ubersetzung vom Motor zum Getrlebe 2,35
Ubersetzung vom Getriebe zum Hinterrad . 2,73
Gesamtibersetzungsverhaltnisse®):
1. Gang . . . . . . 23
2. Gang . . . . . . 13,6
3. Gang . . . . . . 8,85
4. Gang . . . . . . 6,4

Drehzahl der treibenden Welle
Drehzahl der getriebenen Welle

D Laut Din 70020 ist i =



Geschwindigkeit bei n=
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Art der Federn:
an der Vordergabel
am Schwingsattel

StoRdampfer an der Vordergabe
Bremsen . .
FulBbremse:
Handbremse:
Rader .
Felgengrol3e
Bereifung .

Wirkt .auf
wirkt auf

Vorderrad .
Hinterrad

Luftdruck:

Lenkung
Nachlauf .
Radstand .

Fahrzeug

Lange Uber alles
Breite Uber alles
Hohe Uber alles
Bodenfreiheit

5300

15 km/h
25 km/h
36 km/h
100 km/h

1 Spiraldruckfeder
1 Spiralzugfeder

Reibungsdampfer

mech. Innenbackenbremsen

Hinterrad

Vorderrad
Drahtspeichenrader
Tiefbett 2%/, x 19
Niederdruckstahlseilreifen
3,00 x 19

1,25 ati

1,25 - 1,75 ati

je nach Belastung
Doppelarmiger Rohrlenker
55mm

1320 bis 1340mm

2040mm
780mm
950mm
120mm

Betrlebsfertlges.ElgengeW|cht nach der STBZOl44kg

Zulassiges Gesamtgewicht
Zulassige Belastung .
Achsdruck

vorn .

vorn .

hinten

hinten

Niedrigste Dauergeschwmdlgkelt
Autobahngeschwindigkeit .
Hochstgeschwindigkeit
Watvermogen .
Kraftstoff- Normverbrauch
Fahrbereich

Fullmengen

Ol:
im Olbehalter (Motor)
im Getriebegehause .
im Antriebsgehdause

Kraftstoff:
Behalter insgesamt
Davon Reserve .
Dpei Eigengewicht
2)hei Gesamtgewicht

294kg
150kg

58%)

912

86l

2032

10 — 15km/h
90km/h
100km/h
300m

3 Liter/ 100km
300 — 350km

Liter
Liter
25 Liter

([eNeN
= W ol

11 Liter
1 Liter
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B. Geratebeschreibung

Motor (Bild 2 — 4)

Der NSU — 251 OS-Motor (Bild 2) ist ein luftgekihlter Einzylinder-4-Takt-
Motor mit hdangenden Ventilen.

a)

b)

d)

Gehéause

Das Kurbelgehduse aus Leichtmetall ist in eine linke und rechte Halfte
(2/20 und 19) geteilt und bildet mit seinem Vorderteil den Olbehalter
(2/14). Zur VergroRerung der Kihlflache sind vorne seitlich am Ol-
behalter wulstartige Rippen (Bild 5) angebracht. Die Bohrungen (2/12,
18 und 21) dienen zur Befestigung des Motors im Rahmen. Das Steuer-
gehause (2/19) bildet mit der rechten Geh&usehélfte ein Stiuck; in die-
sem befindet sich die Treibseite fir die Ventilsteuerung wie Nockenrad
(3/9), Schwinghebel (3/8), sowie der Antrieb fiir die Olpumpe (3/12) und
letztere selbst (3/13). Der luftgekihlte Rippenzylinder (2/8) ist auf dem
Kurbelgehause mit Stiftschrauben und Muttern befestigt, der Leichtme-
tall-Zylinderkopf (2/6) ist abnehmbar.

Kurbeltrieb
Der Kurbeltrieb lauft links (Antriebseite) auf einem Kugel-und einem
Rollenlager. Die Pleulstange lauft auf Rollenlagern.

Der Leichtmetall-Kolben besitzt oben zwei Verdichtungsringe und unten
einen Olabstreifring. Der Kolbenbolzen ist schwimmend gelagert und
durch zwei Sprengringe seitlich gesichert.

Steuerung (Bild 3)

Die hangenden Ventile werden von einem Nockenrad (3/9) aus Uuber
Schwinghebel (3/8), StoRstangen (3/7) und obere Kipphebel (3/1) ge-
steuert. Die beiden StoRRstangen sind durch das zwischen Steuer-
gehause und Zylinderkopf befindliche Verkleidrohr (3/6) o6ldicht um-
schlossen. Zum Nachstellen des Ventilspiels sind die beiden Kipphebel
exzentrisch gelagert. Das Einstellen des Ventilspiels erfolgt mittels der
beiden Einstellschrauben mit Skala (4/3), ohne den Zylinderkopf 6ffnen
Zzu mussen.

Schmierung

Der Motor wird nach dem Trockensumpf-Verfahren geschmiert, d.h. im
Kurbelgehause befindet sich ein Olsumpf. Die von der rechten Achse
aus mit Schraubenradern (3/12) angetriebene Olpumpe (3/13) ist eine
aus einer Druck-(3/14) und einer Saugpumpe (3/15) kombinierte Zahn-
radpumpe (3/13), wobei die Saugpumpe etwa die doppelte Leistung wie
die Druckpumpe besitzt. Der Druckpumpe (3/14) fliet das durch ein
Sieb gereinigte Ol aus dem am Kurbelgehduse angeschlossenen Olbe-
halter zu und fordert es tUber ein Kugelventil (2/16) in die hohlgebohrte
Kurbelwelle (2/15 und 3/11) nach dem Pleullager. Das Kugelventil ver-
hindert den Olfluss zum Kurbelgehause bei stillstehendem Motor. Der
Kolben wird durch Schleuderdl vom Kurbeltrieb geschmiert. Die oberen
Kipphebel und Ventile werden durch das im Verkleidrohr hochgetriebene
Ol bzw. durch dessen Dampfe geschmiert. Das zuriickflieRende Ol
sammelt sich in der tiefsten Stelle des Kurbelgehauses, von wo es uber
ein Filtersieb (6/3) in den Olbehalter zuriickgepumpt wird, und aufs neue
den Kreislauf beginnt. Die Saugleitung mindet in den Olbehéalter; das
ZuruckflieBen des Oles kann am geo6ffneten Einflllstutzen (4/13) geprift
werden. Zum Prifen des Olstandes ist der Messstab (4/12) vorgesehen.
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Kraftstofffilter

Durch Siebe an der Schraube fur die Ausgleichleitung (3/16) und am
Kraftstoffhahn (21/8) wird Verunreinigung des Kraftstoffes in Leitung
und im Vergaser verhindert.

Nassluftfilter
Die angesaugte Luft wird durch einen dem Vergaser (2/2) vor-
geschalteten Nassluftfilter (6lbenetzte Lochbleche) (2/1) gereinigt.

Vergaser

Es kommen zwei Vergasertypen zum Einbau: der Gratzin-Vergaser
KE20/46 (Bild 10) und der Amal-Vergaser M74/437 (Bild 11). Beide Ver-
gaser sind Schwimmervergaser mit Doppelregulierkolben und verstellba-
rer Disennadel.

Zur Abschirmung der Warme befindet sich zwischen Zylinderkopf und
Vergaser ein isolierender Flansch (4/6) aus Pressstoff.

Beim Gratzin-Vergaser wird der Kraftstoffzufluss durch Schwimmer
(10/22) und Schwimmerventil (10/23) geregelt. Der Kraftstoff wird so-
wohl vor Eintritt in das Schwimmergehause (10/21) durch ein in der Ab-
schlussschraube (10/18) sitzendes Filtersieb als auch vor Eintritt in die
Hauptdise (10/12) durch ein in der Verbindungshalteschraube (10/15)
sitzendes Filtersieb (10/13) gereinigt. Die durch die Hauptdise (10/12)
flieBende Kraftstoffmenge wird durch den konischen Teil der Disenna-
del (10/29) gesteuert. Die Dusennadel und der Gaskolben (10/8) sind
durch die Klemme (10/4) miteinander verbunden, so dass sie alle Bewe-
gungen gemeinsam ausfuhren. Die Dusennadel kann zwecks Einstellen
des Vergasers hoher oder tiefer geklemmt werden. Der Gaskolben Uber-
deckt das Mischrohr (10/9) wie ein Fingerhut.

Werden Kolben und Disennadel (durch Drahtzug) gehoben, so vergro-
Bern sich mehr und mehr die Querschnitte von Saugleitung und Kraft-
stoffaustritt und damit auch die vom Motor jeweils angesaugten Luft-und
Kraftstoffmengen.

Durch die Bohrung (10/16) gelangt je nach Stellung des Gaskolbens
mehr oder weniger Bremsluft durch kleine Lécher in das Mischrohr
(10/9). Dieser Vorgang bewirkt, dass sich bereits hier ein Kraftstoff-
Luftgemisch bildet, das bei Austritt mit der Hauptluft zu brennbaren Ge-
misch wird.

Ein zweiter Kolben, der Luftkolben (10/30), wird ebenfalls durch Draht-
zug verstellt. Je mehr er hineingeschoben wird, desto mehr verengt sich
der Saugleitungsquerschnitt vor dem Mischrohr. Hierdurch vermindert
sich die Hauptluftmenge, der Unterdruck wird gesteigert und eine grof3e-
re Kraftstoffmenge angesaugt.

Das Gemisch fur den Leerlauf wird wie folgt gebildet:

Die Leerlaufdise (10/11) erhalt tUber die Hauptdise (10/12) durch einen
Kanal Kraftstoff. Die erforderliche Luft tritt vor der Leerlaufluftschraube
ein und stromt mit Kraftstoff vermengt aus einer Bohrung in die Saug-
leitung. Die eintretende Luftmenge kann durch Verstellen der Leerlauf-
luftschraube verandert werden.

Beim Amal-Vergaser wird der Kraftstoffzufluss durch Schwimmer
(11/15) und Schwimmerventil (11/14) geregelt. Die vom Schwimmer-
gehéause (11/16) durch die Hauptdise (11/12) flieBende Kraftstoffmenge
wird durch den konischen Teil der Dusennadel (11/2) gesteuert. Die Du-
sennadel und der Gaskolben (11/3) sind durch die Klemmfeder mitein-
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ander verbunden, so dass sie alle Bewegungen gemeinsam ausfuhren.
Die Dusennadel kann zwecks Einstellen des Vergasers héher oder tiefer
geklemmt werden. Werden Kolben und DlUsennadel durch Drahtzug ge-
hoben, so vergrdoRern sich mehr und mehr die Querschnitte von Sauglei-
tung und Kraftstoffaustritt und damit auch die vom Motor jeweils ange-
saugten Luft-und Kraftstoffmengen. Durch eine Bohrung vom Saugrohr
zum Mischrohr gelangt Bremsluft in das Mischrohr (10/11), wodurch sich
hier ein Kraftstoffluftgemisch bildet. Hoéchste und tiefste Kolbenstellung
sind durch Anschlagschrauben einstellbar. Nach Ldsen der Verbin-
dungshalteschraube (11/13) kénnen Schwimmergehause und die beiden
Disen abgenommen werden.

Ein zweiter Kolben, der Luftkolben (11/20), wird ebenfalls durch Draht-
zug verstellt. Der Luftkolben dient zur Anderung des Gemisch-
verhaltnisses; je mehr er hineingeschoben wird, desto mehr verengt sich
der Saugleitungsquerschnitt vor dem Dusenstock. Hierdurch vermindert
sich die Hauptluftmenge. Der Unterdruck wird gesteigert und eine gro-
RBere Kraftstoffmenge angesaugt.

Das Gemisch fur den Leerlauf wird wie folgt gebildet:

Die Leerlaufdise (11/7) erhalt Kraftstoff unmittelbar aus dem Schwim-
mergehause. Die erforderliche Luft tritt vor der Leerlaufschraube (11/6)
ein und stromt mit Kraftstoff vermengt aus der Leerlaufbohrung (11/5) in
die Saugleitung. Die eintretende Luftmenge kann durch Verstellen der
Leerlaufluftschraube verdndert werden. Eine zweite Leerlaufbohrung
(11/4) (innerhalb des Gaskolbens) bewirkt einen guten Ubergang vom
Leerlauf auf Vollgas.

Kihlung

Der Motor wird durch den Fahrwind gekuhlt. Zylinder und Zylinderkopf
sind zu diesem Zweck mit Kuhlrippen versehen, durch welche der Fahr-
wind streicht und die Warme abfihrt.

Elektrische Ausristung

1. Lichtmaschine mit Unterbrecher
Der Motor ist mit einer spannungsregelnden Lichtmaschine (9/1) Fab-
rikat Bosch Typ RD 1/2U ausgeristet. In der Lichtmaschine ist
gleichzeitig der Unterbrecher eingebaut. Die Lichtmaschine wird tber
die im Olbad laufende Rollenkette (8/3) zwangslaufig vom Motor an-
getrieben.

Der Unterbrecher ist bei normalem Betrieb in den Stromkreis ge-
schaltet. Bei dieser Schaltung wird die Zindung als Lichtsammler-
zindung betrieben. Ist der Sammler entladen oder nicht vorhanden,
dann kann durch einen Umschalter an der Lichtmaschine der Strom-
kreis Lichtmaschine — Unterbrecher — Primarwicklung der Spule -
Lichtmaschine hergestellt werden. Bei dieser Schaltung kann, wenn
die Motordrehzahl gro3 genug ist, die Zundung des Motors ohne
Sammler erfolgen. Erforderlich ist aber, dass beim Anlassen die
Startkurbel sehr schnell durchgetreten oder das Krad angeschoben
wird.

Das Unterbrechergehduse kann durch einen Seilzug auf Frih-und
Spatziandung gestellt werden.

2. Zundspule und Zindkerze
Die Zundspule (21/7) ist unter dem Kraftstoffbehé&lter angebracht. Sie
enthalt eine Primar-und eine Sekundéarwicklung in bekannter Form.
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Die Primarwicklung ist durch eine Leitung mit dem Unterbrecher und
die Sekundarwicklung mit der Zundkerze verbunden. Beide Wicklun-
gen haben Anschluss zur Masse.

Im Motor ist die Zundkerze Bosch W175T1 zu verwenden. Der Elekt-
rodenabstand betragt 0,6 bis 0,7mm. Licht-und Zindanlage sind ent-
stort nach Gruppe lll.
2. Triebwerk
a) Kupplung
Die NSU-Korklamellen-Kupplung (8/8) ist mit der Getriebehauptwelle
starr verbunden. Drei radial angeordnete und nachstellbare Druckfedern
(20/15) erzeugen den Kupplungsdruck. Die Kupplung wird durch Draht-
zug mit dem linken Lenkerhebel (15/1) betatigt. Die Kraftibertragung
vom Motor zur Kupplung erfolgt durch eine im Olbad laufende Rollen-
kette (8/2).

Dieser Antrieb ist durch einen auf der Motorachse befindlichen Feder-
stoldampfer (8/1) elastisch.

An der linken Motorseite befindet sich das Antriebsgehause (Bild 7 und
8). Dasselbe schlief3t ein: den Federstoldampfer (8/1), die Rollenkette
fur den Lichtmaschinenantrieb (8/3), die Antriebskette zur Kupplung
(8/2) und letztere selbst (8/8). Das Antriebsgehause ist so weit mit Ol
gefullt, dass das untere Kettentrumm der Antriebskette vom Motor zum
Getriebe ungefahr bis zur Halfte eintaucht. Die Betriebssicherheit und
Lebensdauer der Teile ist von dieser Schmierung abhangig.

b) Getriebe

Das NSU-Vierganggetriebe (9/10) ist vom Motor getrennt angebracht
und zwecks Spannens der vorderen Antriebskette nachstellbar. Die Ge-
trieberader haben Klauenschaltung und bleiben daher standig im Ein-
griff. Der Gangwechsel erfolgt durch den Ful3schalthebel (9/2) auf der
rechten Seite. Ein Ganganzeiger (9/13) am Getriebeschalthebel weist im
Leerlauf auf die im Geh&use eingeschlagene 0. Die Rollenkette (28/9)
verbindet das Getriebe kraftschllissig mit dem Hinterrad, sie ist staub-
dicht gekapselt und wird durch Nachstellschrauben (12/7 und 24/5) am
hinteren Gabelende gespannt. Am Kettenkasten (12/14) befindet sich
eine Offnung, um die Kettenspannung zu prufen (Bild 27b).

3. Laufwerk
Die Laufrader sind Drahtspeichenrdder. Die Naben laufen auf Kugellagern.
Das Vorderradlager ist nachstellbar. Das Hinterrad besitzt eine Steck-
achse. Auf Tiefbettfelgen 2/, x 19 (34/a und b) sind Reifen 3,00 — 19 ge-
zogen. Die Schutzbleche haben Kastenform. Das Hinterradschutz-
blechende (14/7) ist abnehmbar zum erleichterten Herausnehmen des Hin-
terrades bei Reifenspannen (Bild 25).

4. Fahrgestell (Rahmen)

Der Rahmen (1/2) ist ein offener Rohrrahmen, der durch den Motor unten
geschlossen wird. Der oben angebrachte Schwingsattel (1/1) ist mit einer
verstellbaren Zugfeder versehen. Am Kraftstoffbehalter sind zur Erh6hung
der Fahrsicherheit verstellbare Kniekissen (29/5) angebracht. Die Fuliras-
ten (16/6 und 14) sind verstellbar. Der Gepacktrager (14/9) nimmt die bei-
den Werkzeugtaschen (12/15 und 14/1) auf und dient au3erdem zum An-
bringen der beiden Packtaschen (16/8 und 16).

Das Krad ist mit einem Vorderrad-und Hinterradstander (13/6 und 16/17)
versehen.
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Die aus Stahlblech gepresste Federgabel (13/2) ist vorne am Rahmen-
lenkkopf in Kugellagern nachstellbar gelagert. Die Federung erfolgt durch
eine Druckfeder (29/4), aulRerdem ist ein von Hand verstellbarer
StoRdampfer (13/4 und 5) vorhanden, der rechts betatigt wird. Die
Schwinghebelbolzen haben Druckschmierung und sind nachstellbar.

Lenkung

Der Rohrlenker ist mit zwei Klemmschellen (29/1) am Gabelklemmkopf ver-
stellbar angeordnet. Die Bezeichnung der verschiedenen Betatigungshebel
(15/1-14) siehe unter Kapitel 7. In der Lenkermitte sitzt der Drehknopf
(15/13) fur den Lenkungsdampfer (13/4 und 5).

Bremsen

Vorder-und Hinterradbremse sind Innenbackenbremsen. Die Vorder-
radbremse wird durch Handhebel (15/10) und Drahtzug von der rechten
Lenkerseite aus betéatigt, die Hinterradbremse (28/10) durch den FuRhebel
(7/5) und Zugstange links. Der Drahtzug fir die Vorderradbremse ist an der
Stellschraube (23/7) und die Zugstange fur die Hinterradbremse an der
Verstellmutter (12/12) nachstellbar.

Hand-und FuBBhebelwerk (Bild 15 und 16)
Am Lenker sind folgende Handbetatigungen angebracht:

Auf der linken Lenkerseite:
Innenzughebel fiar Kupplung (15/1), AuBenzughebel fir Ventilheber
(15/2), Regulierhebel fur Zindung (15/5), Abblendhebel fir Schein-
werfer (15/11) und Druckknopf far Signalhorn (15/12).

Auf der rechten Lenkerseite:
Innenzughebel fir Handbremse (15/10), Regulierhebel fur Luft-
schieber und Gasdrehgriff (15/14).

FulBbetatigung links:
FuRBbremshebel (16/5).

FulBbetatigung rechts:
Anwerfhebel (16/15) mit einklappbarem Griff und FuB3schalthebel
(16/13).

Kraftstoffanlage

Der Kraftstoffbehalter (16/12) ist ein Satteltank mit Schnellverschluss
(16/3). Der Inhalt betragt 11 Liter. Der mit einem Sieb versehene Kraftstoff-
hahn (17 und 21/8) ist ein Dreiweghahn mit Stellung far ,Vorrat“. Der Kraft-
stoff flieBt dem Vergaser unter Gefalle durch eine Rohrleitung mit zwi-
schengeschaltetem Schlauchstick zu.

Geschwindigkeits-und Ganganzeige

Der Geschwindigkeitsmesser ist im Scheinwerfer eingebaut (16/10). Der
Antrieb (22/4) ist gekapselt und erfolgt von der Vorderradnabe aus. Am Ge-
triebe ist eine Ganganzeige (9/13) angebracht, der bei eingeschaltetem
Leerlauf auf ,0" steht.

Elektrische Anlage des Krades

a) Sammler
Der Sammler (26/1) sitzt zwischen dem Hinterrad-Schutzblech und dem
hinteren Rahmenrohr. Er ist leicht herausnehmbar. Die Kapazitat betragt
7 Amperestunden bei einer Spannung von 6 Volt.

b) Stromverbraucher
Der Scheinwerfer (16/1) ist an der Federgabel mit zwei Haltern befes-
tigt. Im Scheinwerfer ist eine Zweifadenlampe fur Fern-und Abblendlicht
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sowie eine Einfadenlampe fir Standlicht untergebracht. Eingeschaltet
werden die Lampen durch den oben am Scheinwerfer befindlichen
Schalthebel (15/7). Der Schalthebel kann in jeder Stellung (Standlicht —
Aus — Hauptlicht) abgezogen werden. Der Stromkreis fur das Signalhorn
kann nicht abgeschaltet werden.

Der Abblendschalter (15/11) far Fern-und Abblendlicht ist links am Len-
ker angebracht, ebenso der Druckknopf (15/12) fir das Signalhorn
(28/11), das sich links am Rahmen unterhalb des Schwingsattels befin-
det. Im Stromkreis ist noch die Schlussleuchte (14/6) angeschlossen,
die auch zur Beleuchtung des hinteren Nummernschildes dient. Sie kann
als Ableuchtlampe benutzt werden, da die Leitung durch federnde
Klemmen gehalten wird (25/3). Die Sicherung (15/4) befindet sich rechts
im Scheinwerfer und die Ladekontroll-Lampe (15/3) links. Letztere
leuchtet auf, sobald der Schalthebel in den Schalter des Scheinwerfers
eingefuhrt wird. Bei Erreichung einer gewissen Motordrehzahl erlischt
die Kontrollleuchte, das bedeutet, dass die Lichtmaschine die Spannung
von 6 Volt erreicht hat, in diesem Augenblick schaltet der Stromschalter
auf den Sammler um.

Unterbringung von Werkzeug und Zubehor

Seitlich am Gepacktrager sind abschlieBbare Werkzeugbehélter (12/15 und
14/1) angebracht. Oben am Gepéacktrager ist der Packtaschenhalter (14/10)
befestigt zur Aufnahme der rechten und linken Packtasche (16/8 und 16).
Die Luftpumpe (14/2) ist rechts am oberen Hintergabelrohr angebracht.
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C. Bedienungsanweisung

In-und AulRerbetriebsetzung

a) Vorbereitung der Fahrt
Vor Antritt der Fahrt sind folgende Arbeiten auszufihren:

1.

2.
3.

Reifenluftdruck prufen.
Der Reifenluftdruck betragt:

am Vorderrad: 1,25at,

am Hinterrad: 1,25-1,75 atu,

je nach Belastung.
Kraftstoffvorrat prifen. Der Kraftstoffbehalter fasst 11 Liter.
Olstand im Olbehalter mit Messstab (4/12) priifen und evtl. bis zur
obersten Marke mit Motorendl auffilllen. Der Olstand darf niemals un-
ter die untere Marke des Kontrollstabes sinken. Der Olkontrollstab ist
mit Ya-Literskala versehen, der Olbehéalter fasst 1,5 Liter.

b) Anwerfen des Motors

1.

2.
3.

Zindung einschalten durch Eindrucken des Schalthebels (15/7) in
den Schalter des Scheinwerfers.

Hebel fir Zindung (15/5) halb auf Spatzindung stellen.
Kraftstoffhahn 6ffnen (Bild 17) und bei kaltem Motor auf den Tupfer
am Schwimmergehause des Vergasers driucken, bis Kraftstoff durch
das Luftloch Uberlauft.

. Drehgriff fur Gas (15/14) sowie Hebel far Luftregulierung (15/9) etwa

ein Viertel 6ffnen.

. Leerlauf einschalten (Bild 18 und 19): der Leerlauf liegt zwischen

dem I. und Il. Gang. Es ist immer vom |. Gang ausgehend einzu-
schalten. Durch wiederholtes Hinuntertreten des Ful3schalthebels
wird der |I. Gang eingeschaltet, dann schnappt die Leerlaufraste

durch leichtes Hochziehen des Schalthebels auf die halbe Hohe des
normalen Schaltweges ohne weiteres ein. Der Leerlauf wird aulRer-
dem durch einen Zeiger (9/13) unten am Getriebeschalthebel ange-
zeigt. Bei eingeschaltetem Leerlauf weist dieser Zeiger auf die am
Gehause eingeschlagene ,0".

. Ventilausheber (15/2) anheben und gleichzeitig Anwerfkurbel (16/15)

kraftig hinuntertreten; dabei den Ventilausheber noch wé&hrend der
Abwartsbewegung des Anwerfhebels jah loslassen. Der Ventilheber
muss so eingestellt sein, dass der Motor gerade noch durchgedreht
werden kann, wenn der Handhebel vollstandig an das Lenkrohr he-
rangezogen ist.

. Motor durch Zuriickgehen mit dem Drehgriff und Offnen des Lufthe-

bels langsam laufen lassen, bis er etwas warm geworden ist. Dadurch
wird auch das Ol erwarmt und diinnflissiger, so dass es leicht durch
die kleinsten Kanale der Schmierstellen flieBen kann. Wenn ein kalter
Motor bei hoheren Drehzahlen nach dem Anwerfen lauft, kann es zu
Schéaden an Kolben und Zylinder und sonstigen Triebwerksteilen
kommen.

c) Abstellen von Motor und Fahrzeug

1.

Soll angehalten werden, so ist nach SchlieBen des Drehgriffes die
Kupplung zu ziehen. Soweit erforderlich sind die Bremsen zu benut-
zen, bis das Krad zum Stehen kommt; Schalthebel auf Leerlauf stel-
len.

. Steht das Krad, dann nach Zudrehen des Drehgriffs und durch Abzie-

hen des Schlissels am Scheinwerfer, Zundung abstellen.
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Bei Stillstand des Motors muss unbedingt darauf geachtet wer-
den, dass die Zindung abgestellt wird. Bleibet namlich der Motor
zufallig in einer Stellung stehen, bei der die Unter-
brecherkontakte geschlossen sind, so kann sich der Sammler
Uber die Zindspule entladen und beide Beschadigen.

d) Winterbetrieb
Bei Kalte ist darauf zu achten, dass vor Beginn der Fahrt der Motor
warm gelaufen ist, weil sonst das Triebwerk fressen und zerstort werden
kann.

Weitere Anweisungen siehe D 635/5.
13. Fahrvorschrift
a) Schalten

1.

Auf dem Sattel Platz genommen, wird der am linken Lenkergriff be-
findliche Kupplungshebel (15/1) gezogen und der I. Gang durch Hin-
untertreten des Fullschalthebels bis zum Anschlag eingeschaltet (Bild
18).

Sollte der I. Gang nicht gleich eingreifen, so schiebt man das Krad
etwas vor und zurtck oder kuppelt ganz kurz halb ein, um die Klauen
in Eingriff zu bringen.

Ist der I. Gang eingedrickt, so ldsst man den Kupplungshebel unter
gleichzeitigem Mehrgasgeben langsam und gleichmalRig los, um hier-
durch ein weiches und stol3freies Anfahren zu erzielen.

Es ist falsch, wenn man den Kupplungshebel nur im ersten Stadium
des Einkuppelns ganz langsam betéatigt, ihn aber, sobald die Kupp-
lung zu greifen beginnt, pldtzlich loslasst. In diesem Fall setzt sich
das Krad mit einem Ruck in Bewegung, oder der Motor bleibt stehen.
Das ganze Triebwerk wird dadurch tbermalRig beansprucht, die Ket-
ten ausgedehnt und die Speichen am Hinterrad gelockert. Es muss
vielmehr, sobald die Kupplung zu greifen beginnt, das Loslassen des
Kupplungshebels bei gleichzeitigem Mehrgasgeben merklich langsa-
mer erfolgen. Nur so erreicht man ein weiches, stof3freies Anfahren.

. Sobald das Krad eine Geschwindigkeit von etwa 15-18km/h erreicht

hat, wird ausgekuppelt, gleichzeitig der Gasdrehgriff geschlossen und
durch Hochziehen des Ful3schalthebels (Bild 19) bis zum Anschlag —
also Uber den Leerlauf hinweg — der Il. Gang eingeschaltet.

Dann gibt man wieder Gas und kuppelt gleichzeitig wieder ein. Da
sich das Krad in Fahrt befindet, kann jetzt im Gegensatz zum anfah-
ren das Loslassen des Kupplungshebels rascher erfolgen.

. Bei etwa 25km/h schaltet man in gleicher Weise wie unter Punkt 2

beschrieben auf den Ill. Gang. Das Krad wird wieder durch Gasgeben
beschleunigt, zugleich gibt man entsprechend mehr Vorzindung.

. Bei etwa 35km/h schaltet man auf den IV. Gang.
. Die Vorzindung darf nur soweit eingestellt werden, dass der Motor

noch ruhig und stoRfrei lauft. So wird auch der Kraftstoffverbrauch
niedrigst gehalten. Bei zuviel Vorzindung klopft der Motor. In kleine-
ren Steigungen wird die Zindung etwas zuriickgenommen. Bei grof3e-
ren Steigungen muss entsprechend auf die unteren Gange umge-
schaltet werden. Zur Schonung des Triebwerks ist es besser, zu
schalten, als das Krad uUber eine Steigung zwingen zu wollen.

. Das Zurluckschalten erfolgt durch Hinuntertreten des Ful3schalthe-

bels, vorher muss entkuppelt werden.
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Lasst die Geschwindigkeit bei grol3eren Steigungen nach oder soll im
Schritttempo gefahren werden, so schaltet man rechtzeitig unter
gleichzeitigem auskuppeln auf den nachst niedrigeren Gang. Zur
Schonung des Triebwerks soll man nie seinen Ehrgeiz darin suchen,
jede Steigung im gro3en Gang nehmen zu wollen, vielmehr verwende
man immer den Gang, bei welchem der Motor am leichtesten arbeitet.
Ganz verkehrt ist es, anstatt zu schalten, die Kupplung schleifen zu
lassen! Nach kurzer Zeit ware diese infolge der UbermalRigen Hitze-
entwicklung verbrannt und musste der Belag erneuert werden. Beim
Schalten auf den nachst kleineren Gang muss der Motor bei gleicher
Fahrgeschwindigkeit, im Gegensatz zum Schalten in umgekehrter
Richtung, plotzlich mehr Umdrehungen machen als zuvor. Der Dreh-
griff darf daher nicht zu weit geschlossen werden, damit der Motor
beim Auskuppeln an Drehzahl zunehmen kann, wodurch ein ge-
rauschloses Schalten und ein sanfter Ubergang ermdglicht wird.

b) Bremsen

Die Handbremse (15/10) wirkt auf das Vorderrad. Sie soll sanft und zu-
gig betatigt werden. Die durch den FuRBbremshebel (7/5) auf das Hinter-
rad wirkende FulRbremse darf ebenfalls nicht zu stark oder plétzlich be-
tatigt werden. Vor Kurven oder sonstigen von weitem sichtbaren Hinder-
nissen gehe man mit dem Gas zuriick und verlangsame auf diese Weise
das Tempo, so dass man moglichst ohne zu bremsen auskommt.

Bei starkem Gefalle verwende man abwechselnd beide Bremsen. Bei
langem Bergabfahren oder bei besonders starkem Gefalle schalte man
auf einen kleineren Gang und benutze den Motor mit als Bremse. Ist
man gezwungen, an StralRenkreuzungen oder wegen anderer Weghin-
dernisse zu warten, so kupple man nicht dauernd aus, sondern schalte
auf den Leerlauf.

StralBRenfahrt

Innerhalb geschlossener Ortschaften oder auf glatter Fahrbahn und in
Kurven ist vorsichtig zu fahren. Scharfes Bremsen ist zu vermeiden, vor
gefahrlichen Stellen nehme man rechtzeitig Gas weg. Ist kein Abstand
befohlen, dann miussen bei Fahrten in der Kolonne die Abstdnde so grof3
in Metern sein wie die Fahrgeschwindigkeit in km/h betragt. Je nach
dem StralBenzustand und bei hoheren Geschwindigkeiten ist der Len-
kungsdampfer (29/2) mehr oder weniger anzuziehen, damit kein Flattern
der Lenkung auftritt, bzw. ist auch der StoRdampfer (23/4), der an der
rechten Gabelseite betatigt wird, starker anzuziehen.
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D. Pflege
Allgemeines

Eine sorgfaltige Pflege gewdhrleistet neben fachgemé&f3er Bedienung die
standige Betriebsbereitschaft des Krades. Die notwendigen Zubehdrteile
und Werkzeuge fiur die Pflege sind als Ausristung jedem Krad beigegeben.

Einmal im Jahr ist eine Grundreinigung des Krades in bekannter Weise
durchzufuhren. Dabei sind alle schwer zuganglichen blanken Teile einzu-
fetten, die Felgen zu entrosten und zu streichen. Der Anstrich des Krades
ist auszubessern.

Die im abschnitte ,Pflege” mit einem seitlichen Strich gekennzeichneten
Arbeiten sind nur in Werkstatten vorzunehmen. Alle Ubrigen Pflegearbeiten
kann der Fahrer mit der dem Kfz. beigegebenen Ausristung durchfihren.

Zu den folgenden Abschnitten ist fur verschiedene Arbeiten ,Reinigungs-
flissigkeit® angegeben. Zu verwenden sind in diesen Féallen alle bei der
Truppe jeweils vorhandenen Reinigungsflissigkeiten wie Waschpetroleum,
unverbleiter Kraftstoff usw.

Bei neuen Motoren und bei solchen mit neu eingesetzten Kolben dirfen
folgende Geschwindigkeiten wéhrend der ersten 2000km nicht Uberschrit-
ten werden:

im l. Gang nicht Gber . . 18km/h
im . Gang nicht Uber . . 25km/h
im I1l.  Gang nicht tber . . 35km/h
im IV. Gang nicht Gber . : 50km/h

Die nadchsten 500km soll das Krad auch noch nicht stdndig mit Vollgas ge-
fahren werden. Man wird vielmehr nach etwa 600-800m Vollgas den Dreh-
griff immer wieder etwas schliefen, damit das Krad ausrollt. Auf diese
Weise wird sich der Kolben im Zylinder gut einlaufen, wonach der Motor
seine volle Leistung abgibt.

Beim Entfernen der Vergaserplombe ist die Drosselschraube zu kirzen:

am Amal-Vergaser soweit, dass sie samt Gegenmutter noch auf
den Mischkammerdeckel aufgeschraubt werden kann.
am Gratzin-Vergaser bis zu der eingedrehten Rille.

Wahrend der Einfahrzeit sind die lauf Arbeitstibersicht vorgesehenen Pri-
fungen und Arbeiten durchzufihren. Die Arbeitsibersichten werden jedem
neuen Krad beigegeben.

Motor

a) Olwechsel
Der Olstand des Motors wird mit dem Messstab (4/12) gepruft. Der
Messstab ist mit verschiedenen Marken versehen. Die unterste zeigt ei-
nen Olstand von % Liter, die oberste einen solchen von 1,5 Liter an. Der
Abstand von einen zur nachsten Marke gefunden, so muss spatestens
nach weiteren 20-30km Ol nachgefiillt werden. Aus Griinden der Be-
triebssicherheit ist diese letzte Moglichkeit zum Frischdéltanken nicht ab-
zuwarten.

Bei neuen Motoren und Motoren mit neu eingesetzten Kolben ist der ers-
te Olwechsel nach weiteren 2000km durchzufihren. Hierauf ist regelma-
Rig nach 3000km Fahrstrecke das Ol wie folgt zu wechseln.
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Bei betriebswarmem Motor beide Olsiebe (5/1 und 6/3) sowie die Olab-
lassschraube (6/5) abschrauben und in Reinigungsflissigkeit auswa-
schen.

Olsiebe und Ablassschraube wieder einschrauben, % Liter frisches Mo-
torendl in den Olbehalter gieRen und den Motor einige Minuten im Leer-
lauf arbeiten lassen. Dabei Uberzeuge man sich am geé6ffneten Einfill-
stutzen (4/13) vom einwandfreien Arbeiten der Pumpe. Das Ruckflie3en
des Oles aus dem Kurbelgehause kann durch den Einfillstutzen beo-
bachtet werden.

Das zum Durchspiilen verwendete Ol ist danach abzulassen.
Motoren6l wieder in vorschriftsmaliger Menge einflllen.

Beim Olwechsel oder falls zu spat Ol nachgefullt worden ist, kann sich
vor der Druckpumpe ein Luftsack gebildet haben, welcher die Olférde-
rung unterbindet. In diesem Fall lasst man den Motor langsam laufen,
schraubt den unteren Verschlussstopfen (2/16) ab und nimmt die Feder
sowie die Kugel heraus. Die Pumpe wird nach kurzer Zeit wieder Ol for-
dern. Damit nun kein Ol unnétig verloren geht, halt man die Offnung,
sobald Ol kommt, mit dem Daumen zu und stellt den Motor ab.

b) Vergaser

1. Gratzin-Doppelkolbenvergaser
Sollte der Kraftstoffzufluss oder die Hauptdise (10/12) verstopft sein,
so entfernt man die Verbindungshalteschraube (10/15), wonach die
Hauptdise frei wird und leicht herausgeschraubt werden kann. Die-
selbe wird durch Auswaschen in Reinigungsflissigkeit und Ausblasen
gesaubert. Zur Reinigung der Duse durfen keine metallischen Ge-
genstande verwendet werden.

Beim Zusammenbau achte man auf die Dichtringe.
Bei groReren Beschadigungen sind die Vergaser auszuwechseln.

2. Amal-Doppelkolbenvergaser:

Sollte der Kraftstoffzufluss oder die Hauptdise (11/12) verstopft sein,
so entfernt man die Verbindungshalteschraube (11/13), wonach durch
Abnahme des Schwimmergehduses (11/16) die Hauptdise frei wird
und leicht herausgeschraubt werden kann. Dieselbe wird durch Aus-
waschen in Reinigungsflissigkeit und Ausblasen gesdubert. Zur Rei-
nigung der Duse durfen keine metallischen Gegenstande verwendet
werden.

Beim Zusammenschrauben achte man auf die Dichtringe.
Bei groReren Beschadigungen sind die Vergaser auszuwechseln.

c) Nassluftfilter
Nach 1000km Fahrstrecke ist das Nassluftfilter abzunehmen, in Reini-
gungsflussigkeit auszuwaschen und durch Eintauchen in Motorendl wie-
der gebrauchsfahig zu machen. Nach dem Eintauchen lasst man das
uberschiissige Ol wieder abtropfen.

16. Triebwerk

a) Antriebsgehause
Das Antriebsgehause (7/1), in dem die Antriebsketten fur Lichtmaschine
(8/3) und Kupplung (8/2) sowie der StoRdampfer (8/1) im Olbad laufen,
muss von Zeit zu Zeit auf seinen Olstand geprift werden. Zum Prifen
und Nachfullen ist der Schaulochdeckel (7/7) nach Entfernen des Splin-
tes (7/6) abzunehmen.
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Der Olstand soll bei nicht aufgebocktem Krad so hoch sein, dass die An-
triebskette (Motor-Getriebe) mit ihrem unteren Trumm ungefdhr bis zur
Halfte eintaucht.

Dies entspricht einer Menge von 0,125=%/4 Liter.

Getriebe
Das Getriebe wird mit Getriebedl bis auf die Hohe des Einflullstutzens
(9/8) gefiillt. Nach etwa 3000km ist der Olstand zu kontrollieren.

Bei einer grindlichen Reinigung ist der Inhalt zu entfernen und das Ge-
hause mit Reinigungsflissigkeit zu sadubern.

Ketten

Die Antriebskette vom Motor zum Getriebe und zur Lichtmaschine laufen
im Olbad. Ihre Pflege erstreckt sich auf die Priifung des Olstandes und
der Kettenspannung. Uber Kettenspannen siehe unter Instandsetzungs-
anweisung Kapitel 29d.

Die Hinterradkette wird durch das Schauloch (12/5) im Kettenkasten auf
ihren Schmierzustand und Durchhang (Bild 27b und c) gepraft. Alle
1000km fuhre man diese Prufung durch, spanne sie nach Kapitel 29d
evtl. nach und 6le sie mit der Spritzkanne ein.

Alle 6000km ist diese Kette abzunehmen, wie folgt zu reinigen und neu
zu einzufetten.

Nach Entfernen des federnden Verschlussplattchens (7/2 und 27/1) und
herausziehen des Steckgliedes kann die Kette abgenommen werden. Ist
die Kette abgenommen, so werden die alten Fett-und Olreste durch Ein-
tauchen in Reinigungsflissigkeit entfernt, dabei ist die Kette immer zu
bewegen, damit die Rollengelenke auch durchgespult werden. Nach dem
Trocknen ist die Kette in Schmierfett zu legen, das durch Erwarmen
flussig gemacht wird. Auch jetzt ist sie wieder hin-und herzuschwenken,
damit das heil3e Fett tberall hin gelangt.

Die Kette nimmt man in halb erkaltetem Zustand heraus und lasst das
Uberflissige Fett abtropfen.

Um das Auflegen der hinteren Kette auf das Getriebekettenrad zu er-
leichtern, entferne man den Deckel (28/1). Das zur Sicherung des Ket-
tenverbindungsgliedes dienende Verschlussplattchen ist so zu befesti-
gen, dass das geschlossene Ende desselben in die Laufrichtung der
Kette weist (Bild 27). Um das Verschlussplattchen der Antriebskette
(Motor-Getriebe) ist zwecks Sicherung gegen Abspringen ein Blechstrei-
fen gelegt.

Laufwerk

Die Vorder-und Hinterradnabe sowie die hintere Kettenradlagerung sind mit
Druckschmierkdpfen versehen (22/8, 24/1 und 25/8). Ein Abschmieren die-
ser Lagerstellen ist nach je 6000km erforderlich.

Fahrgestell

a)

Lenkkopflager

Die Kugellager (1a/3) am Lenkkopflager fur die Federgabel sind nach je
18000km mit frischem Schmierfett zu versehen. Vorher ist eine grundli-
che Reinigung der Lagerung vorzunehmen.

b) Federgabel

Die Schwinghebelbolzen (13/3 und 4) sind mit Druckschmierképfen ver-
sehen. Ein Abschmieren hat alle 500km mit 2-3 Pumpensttf3en bzw.
soweit zu erfolgen, bis Fett an den Schwinghebeln austritt. Eine Aus-
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nahme macht der untere, vordere Federgabelbolzen (13/4), der zwi-
schen den StoRdampfern sitzt; hier darf nur soviel Fett gegeben werden,
bis das Schmiermittel an den Kontroll6ffnungen (21/4 und 23/6) austritt.
Diese sind auf der Ruckseite des vorderen, unteren Federgabellagers
angebracht. Ein Befetten der Juridscheiben wirde die StoRdampfer un-
wirksam machen.

19. Bremsen

An die Bremsbeldge darf kein Fett gelangen, deshalb muss das Ab-
schmieren des Vorderrad-und Hinterradbremsschliussels (23/15 und
12/10) vorsichtig erfolgen. Verdlte Belage sind mit Reinigungsflissigkeit
zu reinigen, damit die volle Bremswirkung erhalten bleibt.

20. Hand-und FuRhebelwerk

Die am Lenker befindlichen Betadtigungshebel schmiert man von Zeit zu
Zeit mit einigen Tropfen Ol. Bei Grundiberholungen ist der Gasdrehgriff
abzunehmen und mit frischem Fett wieder anzubauen. Die Drahtzige
werden an den Druckschmierkopfen mit Schmierfett geschmiert. Dem
Drahtzug fur Kupplungsbetatigung (9/15) schenke man besondere Be-
achtung, um den Reibungswiderstand auf ein Mindestmald herabzuset-
zen.

Der Ful3-Schaltmechanismus (26/6) ist alle 3000km dick einzufetten.

Dem einklappbaren Tritt (9/14) zur Startkurbel und dem FulRbremshebel
gibt man alle 1000km ein paar Tropfen Ol.

21. Geschwindigkeitsanzeiger

Der unten links an der Vorderradnabe befindliche Antrieb fir den Ge-
schwindigkeitsmesser (22/4) wird zugleich mit der Nabe (alle 6000km)
am Druckschmierkopf (22/5) mit der Schmierpresse abgeschmiert.

22. Elektrische Anlage

a)

b)

Lichtmaschine mit Unterbrecher

Verschmutzte Schleifkohlen und verschmutzter Kollektor sind alle
6000km zu sdubern. Schmiergelleinen, Feilen, fasernde Lappen u. dgl.
dirfen hierbei nicht verwendet werden. Abgenutzte Schleifkohlen sind
zu erneuern. Ist der Kollektor uneben, dann muss er in einer entspre-
chend ausgeristeten Werkstatt Gberdreht werden.

Gleichzeitig sind die Kontakte des Unterbrechers zu saubern und ihr
Abstand zu prufen. Der Abstand muss 0,4 bis 0,5mm betragen (siehe
auch Instandsetzung, Kapitel 27k2).

Alle 3000km ist das Nockenlager des Unterbrechers wie folgt zu schmie-
ren: die gerandelte Kapsel (2/13) wird solange gedreht, bis die Olein-
fulloffnung freiliegt. Hierauf solange Motorendl eintropfen lassen, bis
der im Inneren des Nockenlagers befindliche Docht nichts mehr auf-
saugt. Zum Schluss ist die gerandelte Kapsel wieder solange zuriickzu-
drehen, bis die Oloffnung verschlossen ist.

Nach 18 000km oder bei Uberholung des Motors sind die Kugellager der
Lichtmaschine zu saubern und mit Wasserpumpenfett neu zu schmieren.
Unebene Flachen der Kontakte des Unterbrechers missen mit einem OlI-
stein beseitigt werden.

Sammler

Alle 4 Wochen (bei warmer Witterung o6fter) ist der Sammler auf richtige
Fullung und Ladezustand zu prifen. Verdunstete Flissigkeit ist durch
destilliertes Wasser zu ersetzen. Ist Flussigkeit durch Umkippen ausge-
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laufen, dann muss sie durch S&ure mit einem spez. Gewicht von 1,28
ersetzt werden. In solchen Fallen ist nach Mdéglichkeit der Sammler so-
fort wieder nachzuladen. Nach Erreichen des vollen Ladezustandes ist
das spez. Gewicht der Flussigkeit nachzuprufen.

c) Leitungen und Anschlussklemmen
Nach 6000km sind alle Leitungen auf festen Sitz zu Uberprifen. Oxidier-
te Kontaktstellen an den Anschlussklemmen des Sammlers sind zu sau-
bern. Nach dem Festziehen sind die Anschlussklemmen des Sammlers
mit Korrosionsschutzfett 40 einzufetten.

23. Sonstige Teile
Nach grindlichen Reinigen des Krades sind samtliche blanken Metallteile
mit Korrosionsschutzfett 40 einzufetten. Gelenke und sich bewegende He-
bel usw., die keine andere Schmiervorrichtung haben, sind an den bewegli-
chen Stellen mit einigen Tropfen Ol zu versehen.
Schadhafte Bereifung ist rechtzeitig auszuwechseln und instand zu setzen.
Lederpacktaschen und Lederriemen missen von Zeit zu Zeit mit Lederdl
eingefettet werden.
Alle 6000km sind die Drahtzige ohne Schmiernippel wie folgt einzufetten:
das obere Ende des Drahtzuges wird ge6lt und an dieser Stelle ein Ge-
misch von Motorendl und Petroleum solange langsam eingefullt, bis es am
unteren Ende des Drahtzuges austritt.
24. Erlauterungen zum Schmierplan
Im Schmierplan sind die Abschmierstellen eingezeichnet und in der Uber-
sicht ,Schmierzeiten und-vorgang“ entsprechende Anweisungen gegeben.
Als Schmiermittel sind nur die far die Wehrmacht zugelassenen zu verwen-
den. In er Ubersicht ,Schmierzeiten und-vorgang* sind die Schmiermittel in
gektlrzter Form bezeichnet.
Es bedeutet:
Motorenol = ,Motoreneinheitsdél der Wehrmacht®,
Getriebedl = ,vertraglich zugelassenes Getriebedl”,
Schmierfett = ,vertraglich zugelassenes Einheitsabschmierfett”,
Wasserpumpenfett = ,vertraglich zugelassenes Wasserpumpenfett®.
25. Ubersicht Giber die Pflegearbeiten
AulRer den im Schmierplan (Bild 36) vorgeschriebenen Abschmierarbeiten
sind die nachfolgend zusammengestellten Pflegearbeiten regelméafig vor-
zunehmen. In der letzten Spalte ist die Zahl der Seite angegeben, auf wel-
cher nahere Angaben Uber die betreffende Arbeit gemacht werden.
Nach je km Arbeit Sle_he
Seite
1000 Spannun_g der Hinterradkette prufen 27
Nassluftfilter sdubern 17
Hinterradkette abnehmen, einfetten 18
Lichtmaschine sdubern, Kontaktabstande des Unter-
6000 brgchers prifen _ 19
Leitungen der elektrischen Anlage prifen, gegebe-
nenfalls festziehen 20
Drahtziige ohne Fettnippel einfetten 20
18000 Lager der Lichtmaschine neu fetten 19
Nﬁggdgnd' Sammler prifen 19




26.
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E. Instandsetzungsanweisung

Allgemeines
Fur die Instandsetzung sind folgende Anweisungen zu beachten:

An Stelle groRerer Instandsetzungen am Motor, Getriebe usw. kénnen Aus-
tauschgruppen verwendet werden. Die in der Instandsetzungsanweisung
angegebenen Arbeiten sind nicht vom Fahrer, sondern in Werkstatten
durchzufihren.

Ersatzteile sind nach D605/8 zu bestellen.

Fur das Durchfuhren einiger Arbeiten ist ein Sonderwerkzeug vorgesehen.
Falls dies nicht vorhanden ist, mussen die Arbeiten mit &hnlichen Werk-
zeugen durchgefiuhrt werden.

Motor

a) Aus-und Einbau des Motors
1. Kraftstoffbehalter abnehmen
Kraftstoffleitungen abschrauben, Kraftstoff ablassen, Ausgleichs-
leitungen l6sen, beide Schrauben der Sattelbefestigung entfernen,
Zugfeder far Schwingsattel entspannen, hinteren Bolzen zur Sattel-
federbefestigung nach Entfernen des Splintes herausnehmen, vorde-
re Behalterbefestigung lockern und Kraftstoffbehalter abnehmen.

2. Antriebsgehause abnehmen:
FulBbremshebel samt Bremszugstange abnehmen: Bremszugstange
hinten aushangen und Lagerbolzen abschrauben.

Hinterrad ausbauen (Bild 25, siehe Kapitel 29c).
Kettenkasten abnehmen (Bild 28).

Hinterradkette vom Getriebekettenrad abnehmen: federndes Ver-
schlussplattchen entfernen, Lasche abnehmen und Verbindungsglied
herausschieben.

Rechte Ful3raste l6sen und nach hinten klappen: die zwischen der
linken Tragplatte und dem Antriebsgehause befindliche Mutter nur so
weit l6sen, bis die Fulirastenstange mit ihrem Einpass (26/14) aus
der Tragplatte kommt — also nicht abnehmen!

FuBschaltung abnehmen: Befestigungsmutter abschrauben, Bolzen
an Schaltstange nach Losen des Splintes entfernen und Ful’3-
schaltung (evtl. durch leichte Schlage) lockern (Bild 26).

Linke FuBraste nach Abnehmen ihrer Befestigungsmutter (rechts) he-
rausziehen (8/11 und 12).

Gefall unterstellen, zum Auffangen des im Antriebsgehause befindli-
chen Oles.

Antriebsgehausedeckel nach entfernen der Befestigungsschrauben
abnehmen.

Dichtungen vorsichtig entfernen.

Kupplung ausbauen: Nach lésen der drei Sechskantschrauben, La-
mellen und Kettenrad abnehmen (Bild 20).

Zum Abziehen der inneren Kupplungsscheibe verwende man den Ab-
zieher 99743/103567 (Bild 31).

StoRdampfer samt Antriebskettenrad nach Entfernen der Befesti-
gungsschraube abnehmen (Bild 20).
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Kettenrad an der Lichtmaschine nach Ldsen der Mutter abziehen.
Hierzu Abzieher 95 513 verwenden (Bild 32) und Antriebskettenrad
zur Lichtmaschine samt Kette von linker Motorachse abnehmen.
Antriebsgehduse nach Entfernen der Befestigungsmutter (8/4) ab-
nehmen.

3. Auspuffanlage abnehmen:

Mutter zur Auspufftopfbefestigung (24/4) abschrauben, Strebe (6/2)
fur Auspuffrohr 16sen und Uberwurfmutter (3/4) am Zylinderkopf ab-
schrauben.

Das Auf-bzw. Abschrauben der Uberwurfmutter zum Auspuffrohr
darf nur vorgenommen werden, wenn der Motor kalt ist, um ein
Ausreiflen der Gewindegéange des Leichtmetallstutzens zu verhi-
ten. Beim Ausschrauben das Gewinde mit einer Ol-
Graphitmischung bestreichen. Ol allein nicht verwenden, da die-
ses festbrennt.

. Motorunterschutz abnehmen (Bild 6):

Mutter vom hinteren Befestigungsbolzen entfernen, Befestigungs-
bolzen nur so weit zurickschieben, bis das recht Befestigungsauge
am Unterschutz frei wird; keinesfalls diesen Bolzen ganz heraus-
schieben, sonst I6st sich die untere Rahmenverbindung, vordere Be-
festigungsschraube fir Unterschutz entfernen, Motorunterschutz ab-
nehmen, den hinteren Befestigungsbolzen wieder zurtickschieben und
Mutter samt Zahnscheibe wieder aufschrauben.

Zugdraht am Hebel far Ventilheber (21/6) aushangen.

Vergaser abnehmen und Uber die beiden oberen Rahmenrohre hén-
gen. Die beiden vorderen und hinteren Motorbefestigungsbolzen nach
Losen der Muttern entfernen, ebenso die Mutter (26/11) lockern und
Motor nach unten herausziehen.

Der Einbau des Motors erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

b) Abnehmen des Zylinderkopfes
Zum Abnehmen des Zylinderkopfes ist der Kraftstoffbehélter auszu-

bauen.

1. Kraftstoffbehalter abnehmen siehe Kapitel 27 a) 1.

2. Zylinderkopfdeckel abnehmen, ebenso den Deckel fur Ein-(4/4) und
Auslassventil (4/5) sowie den Deckel unten am rechten Kurbelge-
hause (4/16).

3. Die Kipphebel mit ihren exzentrischen Lagerbolzen herausnehmen.

4. Vergaser abschrauben.

5. Auspuffanlage abnehmen siehe Kapitel 27 a) 3.

6. Zugdraht fur Ventilausheber aushéangen.

7. Mutter fur Verkleidrohr (4/9) l6sen. Verkleidrohr und die Stoss-
stangen abnehmen (3/6 und 7).

8. Befestigungsmuttern fur Zylinderkopf [6sen (4/8).

Die Befestigungsmuttern fur Zylinderkopf dirfen beim Zusammenbau
nicht schwer gehen, sondern man muss sie bis zum endgultigen
Festziehen mit dem Schlissel ohne Werkzeug mit der Hand zudre-
hen kdnnen! L&uft eine Mutter schwer, so lockert sich beim Ldsen
derselben der zugehdrige Stehbolzen, also vorher fir ein leicht ge-
hendes Gewinde sorgen.

9. Zylinderkopf abnehmen.
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Reinigen des Zylinderkopfes und Kolbenbodens

Die Olkohle am Zylinderkopf und Kolben ist vorsichtig mit einem Winkel-
schaber zu entfernen — Ventilsitze nicht beschéadigen! Zum Entfernen
der Olkohle ist der Kolben in die obere Totpunktlage zu bringen.

Einbau des Zylinderkopfes

Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes ist darauf zu achten, dass sich die
Zylinderkopfdichtung in einwandfreiem Zustand befindet. Bei geringster
Beschéadigung ist eine neue einzusetzen. Die Zylinderkopfmuttern sind
Ubers Kreuz anzuziehen. Vor dem Anbringen des Deckels (4/16) unten
rechts am Kurbelgehé&use Gberzeuge man sich, dass die beiden Gummi-
dichtringe auf die Fihrungshiilsen der Olleitungen geschoben sind, wel-
che zum Abdichten der Bohrungen (3/14 und 15) an der Olpumpe die-
nen.

Den Drahtzug fur Ventilheber stelle man ganz knapp ein, so dass der
Motor gerade noch durchgedreht werden kann, wenn der Handhebel
vollstdndig an das Lenkrohr herangezogen ist.

Ventile

Es ist nur bei kaltem Motor mdglich, das Ventilspiel richtig zu prufen.
Zwischen Kipphebel und Ventilkappe soll bei kaltem Motor kein Spiel
vorhanden sein. Zum Priufen lockert man die Befestigungsmutter zur
Einstellskala (4/2 und 3) und verstellt letztere so weit gegen die Zylin-
dermitte — also beim Einlassventil nach rechts, beim Auslassventil nach
links — bis der exzentrische Lagerbolzen den Kipphebel zum Aufsitzen
auf die Ventilkappe bringt, was man ohne weiteres am Wiederstand
merkt. Die Mutter zur Einstellskala ist wieder gut festzuziehen. Beim
Einstellen ist darauf zu achten, dass das Ventil nicht angehoben ist.
Dies trifft dann zu, wenn die Ziundung erfolgt, was man am Abheben der
Unterbrecherkontakte (26/9) feststellen kann. Die Kontakte werden nach
Abnehmen des Verschlussdeckels (26/7) vom Gehause der Lichtmaschi-
ne sichtbar.

Sollte sich einmal die Mutter der Einstellskala wahrend der Fahrt gelo-
ckert haben, so dass eine Einstellung bzw. Kontrolle am warmen Motor
notwendig wird, so betragt das Spiel am Einlassventil 0,15mm und am
Auslassventil 0,25mm.

Man geht bei dieser Einstellung genau so vor wie oben beschrieben,
stellt jedoch dann von dieser Stellung (ohne Spiel!) aus die Einstellskala
um 1,5 bzw. 2,5 Striche nach auRen, wodurch zwischen Kipphebel und
Ventilkappe ein Spiel von 0,15 bzw. 0,25mm entsteht. Denn ein Strich
der Einstellskala entspricht '/;omm Ventilspiel. Das Ventilspiel ist bei
nachster Gelegenheit am kalten Motor zu kontrollieren und ohne Spiel
einzustellen.

Zum Ausbauen der Ventile verwende man das Werkzeug 103 616 (Bild
30). Die Ventile sind wie folgt auszubauen:

1. Die beiden Rundmuttern (30/5) auf die beiden gegeniuberliegenden
Stehbolzen aufschrauben, die unterhalb vom Ein-und Auslassventil
stehen.

2. Zylinderkopf mit der eingelegten Holzeinlage (30/4) im Schraubstock
gut festspannen.

3. Beim Ausbau des Einlassventils ist der Lagerbolzen fur den Einlass-
kipphebel (30/1) in den Zylinderkopf zu stecken, wobei er als Wider-
stand zum Ansetzen des Hebels (30/3) beim Niederdricken des
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Ventilfedertellers dient. In gleicher Weise ist beim Ausbauen des
Auslassventils zu verfahren.

4. Ventilfeder zusammendricken.

5. Ventilkeilhalften (30/2) herausnehmen und Federn entspannen.

6. Zylinderkopf aus dem Schraubstock nehmen und die Ventile aus ih-
ren Fihrungen ziehen.

7. Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

8. Die Ventilsitze sind noétigenfalls vorsichtig mit Frasern zu bearbeiten
unter Beibehaltung der genauen Sitzbreite. Die Schleifpaste ist nach
dem Einschleifen der Ventile grindlich zu entfernen. Die Ventile sol-
len nach etwa 8 000-10000km immer wieder eingeschliffen werden.

Ausbau des Zylinders

Der Zylinder kann nach Losen der vier Befestigungsmuttern (4/11) vom
Kurbelgehause abgehoben werden. Das offene Kurbelgehduse decke
man gleich nach dem Abheben des Zylinders mit einem Putzlappen ab,
damit nichts hineinfallen kann, z.B. Sticke von einem gebrochenen Kol-
benring.

Abnehmen des Kolbens

1. Der Kolbenbolzen ist beiderseitig durch Springringe gesichert und
kann nach Entfernen eines Springringes herausgeschoben und der
Kolben entfernt werden.

2. Gebrochene oder undichte Kolbenringe sind zu ersetzen. Der einge-
baute neue Ring muss am Schlitz noch einen Abstand von 0,18 bis
0,33mm besitzen, damit er sich, wenn er heild wird, ausdehnen kann,
ohne zu klemmen.

3. Die Ringnuten sind von Olkohle zu saubern, was am besten mit ei-
nem Stuck eines abgebrochenen Kolbenrings geschieht. Dabei darf
jedoch nie die obere bzw. untere Ringschulterflache im Kolben nicht
beschadigt werden.

Einbau des Kolbens und Zylinders

Der Kolbenbolzen wird vor dem Einfihren gut ge6lt und der Sicherungs-
ring angebracht. Man Uberzeuge sich, dass beide Sicherungsringe gutin
ihren Nuten sitzen. Vor dem Aufschieben des Zylinders sind die Kolben-
ringe gut mit Ol zu versehen. Die Kolbenringe sind vorher so zu drehen,
dass ihre Schlitze gegenseitig versetzt sind.

Vergaser
Die Vergasereinstellung ist folgende:

Beim Gratzin-Vergaser KE 20/46:

Hauptdise 90, Leerlaufdise 25, Nadelduse 11, Nadelstellung 2, Leer-
lauf 13/, Umdr. offen. Schwimmer: obere Rille.

Beim Amal-Vergaser M 74/437:
Duse 75, Nadelstellung 2, Leerlaufdiise 1'/, Umdr. offen.

Eine Nachstellung des Vergasers ist selten erforderlich. An den Dusen
durfen keine Veradnderungen vorgenommen werden, auch sind nur Origi-
naldisen zu verwenden. Die Dusen sind nach der Durchflussmenge ka-
libriert. Die Leerlaufeinrichtung ist nur am warmen Motor einzustellen,
da eine Leerlaufregulierung bei kaltem Motor spater bei warm-
gefahrendem Motor ein zu fettes Gemisch ergibt. Die Einstellung des
Leerlaufes hat bei laufendem Motor zu geschehen.



— 25—

Der Gasschieber ist mit Hilfe der Gasschieber-Anschlagschraube (2/26)
zu O6ffnen und die Leerlaufbegrenzungsschraube (2/7) allmé&hlich aufzu-
schrauben. Die Motordrehzahl wird sich hierbei erhéhen und muss durch
allmahliches SchlielRen des Gasschiebers mit der Anschlagschraube
verringert werden, bis der gewlnschte Leerlauf durch das richtige Ver-
haltnis der Schieber-und Luftstellschraubeneinstellung erreicht ist.

Die Nadelstellung wird vom oberen Ende der Nadel gezéahlt. Die Nadel
darf in der Klemmfeder keine Langsluft haben und muss, wenn sie aus-
geschlagen ist, erneuert werden. Die hauptsachlichen Nadelstellungen
sind 2 und 3.

Eine grundliche Reinigung ist fur ein einwandfreies Arbeiten des Verga-
sers von Zeit zu Zeit unersetzlich. Der Vergaser muss dabei zerlegt und
die einzelnen Teile in einwandfrei sauberer Reinigungsflissigkeit aus-
gewaschen werden. Die Dusen und Leerlaufbohrungen sind mit einer
Borste zu reinigen und durchzublasen. Keinesfalls darf hierzu eine Na-
del oder ein zugerichteter Draht verwendet werden.

Vor dem Auseinandernehmen des Vergasers merke man sich die Nadel-
stellung und die Stellung der Leerlaufbegrenzungsschraube.

Beim Wiederanbringen des Vergasers ist auf einen absolut dichten An-
schluss zu achten.

k) Elektrische Ausristung

1. Allgemeines
Beim Suchen nach Fehlerquellen ist nach dem Schaltplan
(Bild 35) zu verfahren. Vor Beginn jeder Arbeit an der elektrischen
Anlage ist der Stromkreis durch Losen der Leitungen am Sammler
zu unterbrechen. Werden andere Leitungen geldst, dann sind sie
entsprechend zu zeichnen, damit beim Zusammenbau die richtige
Schaltung gewdahrleistet bleibt.

2. Lichtmaschine mit Unterbrecher
Beschadigte Teile sind durch neue auszuwechseln. Beschadigte
Regler durfen nur in einer Werkstatt ausgetauscht werden, die Uber
entsprechende Prifeinrichtungen verfugt. Nach dem Zusammenbau
ist die Lichtmaschine mit Unterbrecher zum Motor neu einzustellen.
Die Zundeinstellung (Frihzindung) betragt 10mm v.o0.T. des Kol-
bens.

Das Entfernen von Unebenheiten auf den Unterbrecherkontakten
darf in eingebauten Zustand nur mit einer sauberen Bosch-
Kontaktfeile erfolgen. Im ausgebauten Zustand sind die Unterbre-
cherkontakte auf einem Olstein abzuziehen. Nach dem Glatten sind
die Unterbrecherkontakte von den Olriickstanden zu reinigen.

3. Zindspule und Zindkerze
Eine beschadigte oder durchgebrannte Zindspule ist durch eine
neue zu ersetzen. Stimmt an der Zindkerze der Elektrodenabstand
nicht mehr, dann ist er durch Nachbiegen auf 0,6 bis 0,7mm wieder
richtig zu stellen.

4. Sammler
Ist durch Nachladen der Ladezustand nicht auf richtige H6he zu
bringen, dann mussen die einzelnen Zellen untersucht und instand-
gesetzt werden.

5. Stromverbraucher und Leitungen
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Durchgebrannte Lampen sind durch neue zu ersetzen. Beschadigte
Stellen an den Leitungen missen rechtzeitig isoliert oder ausge-
wechselt werden.

28. Triebwerk

a)

b)

Kupplung

Macht sich nach langerem Gebrauch ein Schleifen der Kupplung be-
merkbar, so hat in den meisten Fallen die Druckstange infolge Abnut-
zung der Lamellen nicht mehr gentgend Spiel. Der Drahtzug (9/15) ist
dann mit Hilfe der durchgebohrten Schraube nach Losen der Gegenmut-
ter (9/12) derart nachzustellen, dass am Kupplungshebel (9/4) bei ein-
geruckter Kupplung noch ein klein wenig Spiel vorhanden ist. Nach er-
folgtem Einstellen ist die Gegenmutter wieder gut festzuziehen.

Schleift die Kupplung trotz richtiger Einstellung, so besteht noch die
Mdoglichkeit, den Federdruck zu erhdhen. Zu diesem Zweck |6st man die
Schlitzschraube, nimmt die Sicherungsschraube (8/7) ab und zieht die
drei Sechskantschrauben (8/6) gleichm&fRig nach. Zur Erhaltung des no6-
tigen Weges fur das Entkuppeln durfen die drei Kupplungsfedern nur so
weit nachgespannt werden, bis der umgebogene Rand der Federkappe
(20/19) noch 4 — 5mm Abstand von der auBBeren Kupplungsscheibe
(20/14) hat.

Zum Auswechseln abgenutzter bzw. schadhafter Lamellen muss die
Kupplung auseinandergenommen werden. In diesem Fall sind die drei
Sechskantschrauben (8/6) ganz zu l6ésen, worauf die Lamellen und das
Kettenrad abgenommen werden kénnen.

Getriebe

Storungen im Vierganggetriebe sind zu beheben. Sollten nach langerem
Gebrauch einzelne Gadnge zum Herausspringen neigen, so ist zuerst die
Gangschaltung zu prifen. Zu diesem Zweck ist die Schaltstange (26/15)
vom Getriebeschalthebel durch Entfernen des Verbindungsbolzens
(26/5) zu ldsen.

Sodann bringt man den Getriebeschalthebel und ebenso die Ful3schal-
tung in die Stellung ,l. Gang*“. Lasst sich nun der Verbindungsbolzen zur
Schaltstange nicht hineinschieben, so ist die Schaltstange nach Ldsen
der Gegenmutter durch Hinein-bzw. Herausdrehen zu kirzen bzw. zu
verlangern, bis der Verbindungsbolzen ohne nennenswerten Widerstand
durchgesteckt werden kann. Dieselbe Prifung nimmt man auch in der
Stellung ,VI. Gang“ vor und mittelt die Schaltstange in besprochener
Weise derart aus, dass sich der Verbindungsbolzen zum Schaltgestange
in beiden Schaltstellungen (I. und VI. Gang) mit der Hand durchschieben
lasst. Die Gegenmutter zur Schaltstange ist nach erfolgter Einstellung
wieder gut festzuziehen und der Verbindungsbolzen durch Scheibe und
Splint zu sichern.

29. Laufwerk

a)

Vorderrad herausnehmen (Bild 22)

1. Krad auf Hinterrad-und Vorderradstander stellen.

2. Drahtzug am Bremshebel aushangen.

3. Halteschraube am Gehause des Geschwindigkeitsmesserantriebes
entfernen.

4. Beide Achsmuttern I6sen, Unterlegscheibe aus den Fuhrungen der
Gabelenden herausnehmen, worauf das Rad herausfallt.
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b) Vorderrad nachstellen

1.
2.
3.
4.

5.

Vorderrad herausnehmen (siehe Kapitel 29a).

Linke Gegenmutter am Geschwindigkeitsmesserantrieb lockern.
Gehause des Geschwindigkeitsmesserantriebes festhalten, Vorder-
achse an dem rechtsseitig angebrachten Flachkant drehen, bis sie
mit ganz wenig Seitenspiel lauft.

Linke Gegenmutter festziehen, dabei nochmals das Seitenspiel pri-
fen.

Vorderrad in umgekehrter Reihenfolge einbauen. (siehe Kapitel 29a)
und beide Achsmuttern wieder gut festziehen.

c) Hinterrad herausnehmen und einbauen (Bild 25)

1.

2.
3.
4.

Steckachse nach ldsen der Mutter herausziehen.

Inneres Schlussstiick abnehmen.

Hinterrad wird nach einer seitlichen Verschiebung nach rechts frei.
Beim Wiedereinbau des Hinterrades ist auf den zwischen der Nabe
und dem Kettenradlager befindlichen Filzring (25/4) zu achten.

d) Kettenspannen
Zur Beachtung!

Jede Kette muss etwas durchhangen, sie darf nie unter Spannung
laufen. Zu stramm laufende Ketten fihren zu einem erhdhten Lager-
verschleil3, sie verziehen sich rasch und haben einschliel3lich der
Kettenrader eine kurze Lebensdauer.

Der Kettendurchhang soll in der Antriebsmitte, d.h. zwischen den
beiden Kettenradern, etwa 2cm betragen (Bild 7b und c); bei kurzen
Ketten, wie z.B. bei der Magnetkette, etwa 1cm.

Spannen der Magnetkette (Bild 26)

1.

Rechte Fuliraste l6sen und nach hinten klappen: die zwischen der
linken Tragplatte und dem Antriebsgehause befindliche Mutter nur so
weit l6sen, bis die Ful3rastenstange mit ihrem Einpass (26/14) aus
der Tragplatte kommt — also nicht abnehmen.

FulRschaltung abnehmen: Befestigungsmutter abschrauben, Bolzen
an Schaltstange nach Lésen des Splintes entfernen, Ful3schaltung
evtl. durch leichte Schlage lockern.

Beide Muttern (26/10 und 11) I6sen.

Lichtmaschine in Pfeilrichtung um den Bolzen der linken Mutter
schwenken und rechte Mutter wieder festziehen.

Lichtmaschine in Pfeilrichtung um den Bolzen der linken Mutter
schwenken und rechte Mutter wieder festziehen.

Stimmt der Kettendurchhang, dann beide Bolzenmuttern (26/10 und
11) gut festziehen und in rickgangiger Folge die FulRschaltung und
die rechte Ful3raste wieder anbringen.

Spannen der Antriebskette (Motor—Getriebe) (Bild 9)

1.
2.

Beide Muttern der Getriebebefestigungsbolzen (9/6) l6sen.

Getriebe durch Drehen der Verstellmutter (9/7) in die gewlnschte
Stellung bringen. Durchhang am Schauloch (Bild 7) des Antriebsge-
hausedeckels prifen.

Nach erfolgtem Spannen der Kette beide Muttern wieder sehr kraftig
anziehen.

Sofern das Getriebe nach mehrmaligem Kettenspannen ziemlich
nach hinten geschoben ist, so kann eine Nachstellung der Schalt-
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stange erforderlich werden. In diesem Fall verfahre man wie in Kapi-
tel 28b beschrieben.

Spannen der Hinterradkette

1. Schaulochdeckel (12/5) abnehmen. Spannband fir Kettenkasten
durch Lésen der unten sitzenden Spannschraube (12/3) lockern.

2. Steckachsenmutter (24/3) und Mutter (12/9) zur Kettenradlagerung
l6sen.

3. Kette durch gleichmaRiges Zuschrauben der Kettenspannschrauben
(12/7 und 24/5) nach L6sen ihrer Gegenmutter auf richtigen Durch-
hang (etwa 2cm) bringen (Bild 27b und c).

4. Kettenspannschrauben durch Gegenmuttern sichern.

5. Steckachsenmutter und Mutter zur Kettenradlagerung gut festziehen.

6. Spannschraube fur Spannband am Kettenkasten festziehen und zum
Schluss Schauloch mit Deckel wieder verschliel3en.

Beide Ketten, die Antriebskette und die Hinterradkette, dirfen an keiner
Stelle ohne Durchhang laufen, deshalb Uberzeuge man sich wahrend ei-
nes Kettenumlaufes, dass die Ketten in keiner Stellung spannen. Gerade
bei ungleichmalig verzogenen Ketten achte man darauf, dass im span-
nenden Trumm etwas Durchhang vorhanden ist. Vor dem Auflegen neuer
Ketten sind stark abgenutzte Kettenrader auszuwechseln.

Reifenmontage (Bild 34)

In der Mitte der Radfelgen befindet sich eine vertiefte Rinne, das soge-
nannte Tiefbett, wahrend die erhohte Auflageflache des Reifens Felgen-
schulter genannt wird. Das Tiefbett ist erforderlich, um die Stahldraht-
einlage (nicht dehnbare Deckenrander) der Reifen Uber die Felgenran-
der zu bringen. Wenn nadmlich der Drahtwulst von der Felgenschulter auf
einer Seite der Felge in das Tiefbett geschoben wird (34/a), gewinnt
man auf der anderen Seite einen entsprechend grof3en Spielraum, der
es ermdglicht, die Decke Uuber den Felgenrand hinwegzuheben
(34b/Pfeil). Keinesfalls darf der Reifen mit Gewalt aufgebracht werden,
da sonst die Drahteinlage reif3t.

Uberwachen des Luftdruckes
Die richtige Einhaltung des Reifenluftdruckes ist wichtig, um einen vor-
zeitigen Verschleild zu verhindern.

Der Reifendruck betragt:
am Vorderrad . . ) ) 1,25 ati
am Hinterrad, je nach Belastung . 1,25 - 1,75 atu

Die Reifen werden mit der am Rahmen angebrachten Luftpumpe (14/2)
aufgepumpt. Man schraubt das auf dem Ventil sitzende K&ppchen ab
und dafir den Ansatz des Pumpenschlauches an.

Ist der Luftdruck zu grof3 oder will man die Luft aus irgend einem Grund
ablassen, so driuckt man mit dem Finger auf das sichtbare Ende des
Ventilansatzes oder schraubt den Ventilkdrper heraus, wobei man das
umgekehrte Ventilkdppchen als Schraubenzieher benutzt. Nach dem
Einschrauben des Ventilkdrpers und erfolgtem Aufpumpen des Reifens
ist das Ventilkdppchen unbedingt wieder aufzuschrauben, da es sonst
als Dichtung dient.

Anweisung uUber Reifenflicken enthalt das beiliegende Flickzeug.
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g) Nachstellen der Bremsen
Die Vorderradbremse wird durch die gerdnderte Schraube (23/7) nach
Losen der ebenfalls geranderten Gegenmutter nachgestellt. Das Vorder-
rad ist dabei aufzubocken, um prifen zu kdnnen, ob die Bremsbacken
bei geldoster Bremse nicht an der Bremstrommel anliegen und schleifen.

Die Hinterradbremse hat am hinteren Bremshebel auf der Brems-
zugstange eine geranderte Stellschraube (12/12), die durch Federdruck
gegen selbsttatiges Losen gesichert ist.

Wirken die Bremsen trotz Nachstellens nicht, so kénnen sie verolt oder
der Belag stark abgenutzt sein. Im ersteren Fall ist der Belag mit Reini-
gungsflussigkeit zu entfetten, bei starker Abnutzung zu erneuern.

h) Nachstellen der Vorderradgabel
Vorhandenes seitliches Spiel zwischen Schwinghebeln wird durch Nach-
stellen der drei Bolzenschrauben (13/3) nach vorherigem Ldsen der Ge-
genmutter beseitigt. Nach erfolgtem Nachstellen missen die sechs Ab-
standscheiben zwischen Gabel und Schwinghebel noch von Hand ge-
dreht werden kénnen.

i) Verstellen der Kniekissen (Bild 29)
Im Falle einer notwendigen Verstellung dreht man die Kniekissen aus
der waagerechten Stellung heraus, streift die Gummikissen ab und setzt
die Aufnahmeplatten je nach Wunsch vor oder zurtck. Nun schraubt
man letztere wieder bis auf einen halben Gewindegang fest, schiebt die
vorher in Wasser getauchten Gummikissen auf und stellt schlie3lich die
Kniekissen wieder waagerecht.

Berlin, den 24.4.41

Oberkommando des Heeres
Heereswaffenamt

Amtsgruppe fur Entwicklung und Prufung
Koch

Wir distanzieren uns ausdriicklich von Zwecken verfassungswidriger und verfassungsfeindli-
cher Bestrebungen. Die Beschreibung dient der Aufkldrung und Berichterstattung lber die
Vorgdnge des Zeitgeschehens. Die Beschreibung gilt nur einer historischen Darstellung und
soll informieren.



Bild 1a

Gesamtansicht von links und rechts

1. Schwingsattel
2. Rahmen
3. Steuerungslager



Motor

Nassluftfilter

Vergaser

Stellschraube fur Luftregulierung

Stellschraube fir Gasschieberregulie-

rung

Drosselschraube

Zylinderkopf

Leerlauf Stellschraube am Vergaser

Zylinder

Verkleidrohr fur die Stossstangen

10 Verschlussschraube fiir Oleinfullstutzen

11. Umschalter von Lichtmaschine zum
Sammler

12.Vordere Motorbefestigung am Rahmen

13. Kapsel (geréandelt) fir Nockenschmie-

rung
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14. Olbehalter

15. Verschlussstopfen, oben am Olzulauf
der rechten Achse

16. Verschlussstopfen unten am Kugelventil

17. Olsieb in der rechten Kurbelgeh&use-
halfte

18. Hintere untere Motorbefestigung

19. Rechte Kurbelgehausehélfte und Steu-
errddergehause

20. Linke Kurbelgehausehalfte

21.Hintere, obere Motorbefestigung

22.Lagerbock fur Lichtmaschine

23.Spannband fur Lichtmaschine

24. Antriebskette fur Lichtmaschine

25. Lichtmaschine

26. Gasschieber-Anschlagschraube
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Motor von rechts, Steuergehause gedffnet

Kipphebel fur Auslass 9. Nockenrad

Auslassventil 10. Rechtes Antriebsrad flir Ventilsteuerung
Auslassstutzen am Zylinderkopf 11. Olzulauf an der rechten Achse
Uberwurfmutter am Auspuffrohr 12. Schneckenrad fir Olpumpe
Auspuffrohr 13. Olpumpe

Verkleidrohr fur die Stossstangen 14. Druckpumpe

Stossstangen 15. Saugpumpe

Schwinghebel 16. Schraube fiir Ausgleichleitung
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Rechte Motorseite mit Einstell-Skala fur Ventilspiel

Befestigungsschraube fur Einstellskala 9. Mutter fur Verkleidrohr
Befestigungsmutter fur Einstellskala 10. Drahtzug fur Zundverstellung
Einstellskala 11. Mutter fur Zylinderbefestigung

Deckel fir Einlassventil 12. Olmessstab

Deckel fur Auslassventil 13. Verschlussschraube fiir Oleinfillstutzen
Dichtung am Vergaseranschluss 14. Nachstellschraube fur Zundverstellung
Vergaser 15. Zindverstellhebel

Befestigungsmutter fur Zylinderkopf 16. Steuergeh&ausedeckel



Olsieb am Olbehalter
1. Olsieb
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Olsieb am Kurbelgehause

Schraube an der unteren Hintergabel und Befestigung fir den Motor-Unterschutz
Strebe fur Auspuffrohr

Olsieb

Vordere Befestigung des Motor-Unterschutzes

Olablassschraube

Offnung im Motor-Unterschutz fiir Olablassschraube

Motor-Unterschutz
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Antriebsgehause

Antriebsgehause

Verbindungsglied fur Antriebskette Motor-Getriebe
Schauloch

Linke Ful3raste

FulRbremshebel

Splint

Schaulochdeckel

Gummidichtung fur Schaulochdeckel
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Antriebsgehause gedffnet

StoRdampfer auf linker Motorachse
Antriebskette fir Motor-Getriebe
Antriebskette fir Lichtmaschine
Befestigungsmutter fur Antriebsgehéuse
Antriebskettenrad an der Lichtmaschine
Schrauben fir die Kupplungsfedern
Sicherungsscheibe mit Schraube
Kupplung

. FuRschaltung

10. Anschlagsschraube fur FuBbremshebel
11.Linke Ful3rastenstange

©ooNoOrwWNE

12. Befestigungsmutter fur linke Ful3raste

13. Antriebsgehausedeckel

14. GroRRe Papierdichtung am Antriebsge-
hause

15. Kleine Papierdichtung im Antriebsge-
hause

16. Ful3bremshebel

17.Senkschrauben fur Antriebsgehausede-
ckel

18. Haltebolzen fur FuBbremshebel

19. Mutter fur Haltebolzen

20. Befestigungsmutter fur Ful3schaltung
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Getriebe

Lichtmaschine

FulRhebel fur Ful3schaltung

Rechte Fuliraste

Kupplungshebel

Stellschraube fur Schaltverriegelung
Getriebe-Befestigungsschrauben
Getriebe-Verstellmutter
Verschlussschraube am Getriebe-
Einfullstutzen

9. Gummihulle fir Kupplungsbetatigung
10. Vierganggetriebe

11. Startkurbel

12. Stellschraube fur Kupplungsbetatigung
13. Leerlaufanzeige

14. Einklappbarer Tritt fur Startkurbel

15. Drahtzug fur Kupplungsbetatigung
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Bild 10
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Gratzin-Doppelkolbenvergaser

Deckelplatte
Deckelverschraubung
Feder fur Gaskolben
Klemme fiir Diisennadel
Schraube fur Klemmung
Klemmring
Vergasergehause
Gaskolben

. Mischrohr

10. Mischraum im Gaskolben
11. Leerlaufdise

12. Hauptdise

13. Filtersieb

14. Dichtring

15. Verbindungshalteschraube
16. Kanal fur Bremsluft
17.Diusennadelrohr

©CoNo~wWNE

18. Abschlussschraube

19. Kraftstoffanschluss

20. Uberwurfmutter mit Dichtkonus
21. Schwimmergehause
22.Schwimmer

23. Schwimmernadel

24. Gehausedeckel

25. Tupferklemme

26. Tupferfeder

27. Tupfer

28. Saugrohr

29.Dusennadel

30. Luftkolben

31. Feder fir Luftkolben

32. Mutter

33.Hohlschraube fiir Drahtzug
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Bild 11

e}

Amal-Doppelkolbenvergaser

Einlassstiick

Disennadel mit Klemmfeder
Gaskolben

Leerlaufbohrung innerhalb des Gaskol-
bens

Leerlaufbohrung in Saugleitung
Leerlaufschraube

Leerlaufdiise

Disenblock

. Kraftstoffkanal fir Leerlauf

0. Mischkammeranschlussmutter

11.Dusennadelrohr

12. Hauptdise

13. Verbindungshalteschraube
14. Schwimmernadel

15. Schwimmer

16. Schwimmergehause
17.Klemmfeder fur Schwimmernadel
18. Schwimmergehéausedeckel
19. Halteschraube

20. Luftkolben
21.Vergasergehause
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Bild 12

Kettenkasten

Verstellschraube an der Schwingsattel-
Zugfeder
Anschlagschraube fir FuBbremshebel

3. Schraube fur Spannband zum Ketten-

No ok

kasten

Spannband zum Kettenkasten
Schaulochdeckel am Kettenkasten
Zugstange fur Hinterrad-Bremse
Linke Nachstellschraube zum Ket-
tenspannen mit Gegenmutter

8. Steckachse

9. Mutter zur Kettenrad-Lagerung

10. Schmierloch am Bremsschlussel

11. Bremshebel an der Hinterradbremse

12. Verstellmutter an der Hinterradbremse

13. Hintere Befestigungsschraube mit Mut-
tern flr Kettenkasten

14. Kettenkasten

15. Linke Werkzeugtasche
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Bild 13

Federgabel

Druckschmierkopf

Federgabel
Schwinghebelbolzen

Bolzen am Stossdampfer
Spannscheibe fur Stossdampfer
Vorderrad-Stander
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Bild 14

Hinterrad

Rechte Werkzeugtasche

Luftpumpe

Haltefeder fur rechte Packtasche

Ruckstrahler

Hinteres Nummernschild

Schlusslampe

Abnehmbares Schutzblech-Ende
Befestigungsmuttern fur Hinterradschutzblech-Ende
Gepacktrager

Packtaschen-Halter
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Bild 15

Lenker und Handbetatigungen

Hebel fur Kupplung
Ventilausheber

Kontroll-Lampe

Sicherung

Hebel fur Zindverstellung
Tachometer

Schalthebel fur Scheinwerfer
Spannscheibe fur Stossdampfer
. Hebel fur Luftregulierung

10. Hebel fir Bremse

11. Abblendhebel

12. Druckknopf fur Signalhorn

13. Drehknopf fr Lenkungsdampfer
14. Drehgriff fur Gas

a. = auf

b. =spat

CoNOTr~WNE
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Bild 16

Draufsicht auf das Krad

Scheinwerfer
Lenker

3. Einfull6ffnung am Kraftstoffbehal-

©ooNOOA

ter

Kniekissen
FuRbremshebel
Linke Ful3raste
Schwingsattel
Linke Packtasche
Packtaschenhalter

10. Geschwindigkeitsmesser

11. Spannscheibe fir Stol3dampfer
12. Kraftstoffbehalter

13. Ful3schalthebel

14. Rechte Fuliraste

15. Anwerfkurbel

16. Rechte Packtasche

17. Hinterradstander

18. Schlusslampe
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Bild 17

Kraftstoffhahn

c) geschlossen
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Bild 18

Betatigung der Ful3schaltung
Schaltvorgang: IV, lILl.; Il., — Leerlauf — I. Gang

Bild 19

Betatigung der FuRschaltung
Schaltvorgang: I. — Leerlauf — 11., 1Il.;IV. Gang
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Bild 20
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Kupplung und Stossdampfer abgenommen

Stossdampfer
Sechskantschraube fur Stoss-
dampfer
Magnetantriebskettenrad auf Mo-
torachse

Magnetkette

Kettenrad an Lichtmaschine
Befestigungsmutter flr innere
Kupplungsscheibe

Innere Kupplungsscheibe
Abstandstiick zwischen Magnet-
antriebskettenrad und Antriebs-
kettenrad (Motor-Getriebe)

9. Antriebskettenrad (Motor-
Getriebe)

10. Antriebskette (Motor-Getriebe)

11. Kettenrad fir Kupplung

12.Innere Lamelle

13. Lamelle mit Kork

14. AuRere Kupplungsscheibe

15. Kupplungsfedern

16. Schrauben fir die Kupplungsfe-
dern

17.Sicherungsscheibe

18. Schraube flr Sicherungsscheibe

19. Federteller
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Krad-Ansicht von unten links

Dekompressionshebel

Drahtzug fur Dekompressionsbe-
tatigung

Druckschmierkopf fiir vorderen
Federgabelbolzen
Fettaustritt-Kontroll6ffnung
Stellschraube fur Dekompressi-
onsbetatigung

6. Dekompressionshebel am Motor

7. Zundspule

8. Kraftstoffhahn

9. Entstdrschutz

10. Zindkerze

11. Motor-Unterschutz

12. Offnung im Motor-Unterschutz fiir
Olablassschraube
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Bild 22

Vorderrad ausgebaut

Zugdraht-Nippel fir Vorderradbremse

Hebel fir Vorderradbremse

Antriebsspirale fir Geschwindigkeitsmesser
Antriebsgehause fur Geschwindigkeitsmesser
Druckschmierkopf am Antriebsgehéuse

Linke Achsmutter

Unterlegscheibe

Druckschmierkopf fir Vorderradnabe
Schraube fur Antriebsgehéause
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Bild 23

Vorderradbremse

Schmierkopf am unteren hinteren
Schwinghebelbolzen
Abstandsscheibe
Federgabelbolzen am Stoss-
dampfer

Spannscheibe fur Stossdampfer
Druckschmierkopf fiir vorderen
Federgabelbolzen
Fettaustritt-Kontroll6ffnung

7. Stellschraube fir Vorderrad-
bremse

8. Gegenmutter fur Stellschraube

9. Bremstrommel

10. Bremsscheibe

11. Schutzblech fur Zugdraht

12.Vorderachse

13. Nippel am Zugdraht

14.Vorderradbremshebel

15. Schmierloch am Bremsschliissel
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Bild 24

Hinterradnabe von rechts

Schmierkopf

Schlussstiick am Gabelende

Achsmutter

Befestigungsmutter fur Auspuffrohr

Rechte Nachstellschraube zum Kettenspannen
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Bild 25

Hinterrad ausgebaut

Abnehmbares Schutzblech-Ende 5.
Rechte Werkzeugtasche 6.
Halter fir Schlusslichtleitung 7.
Filzdichtung zwischen Hinterrad- 8.

nabe und Bremstrommellager

Steckachse

Schlussstiick am Gabelende
Achsmutter

Schmierkopf fur Bremstrommel-
lager
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Bild 26

Spannen der Magnetkette

Sammler

Spannband fir Sammler
Rechte Fuliraste
Befestigungsmutter fir Ful3schal-
tung

Verbindungsbolzen fir Schalt-
stange

Fulschaltung
Verschlussdeckel fiir Unterbre-
cher

Getriebeschalthebel

9. Unterbrecher

10. Vordere Befestigungsmutter am
Lagerbock

11. Hintere Befestigung am Lager-
bock

12. Lagerbolzen fur Ful3schaltung

13. Befestigungsmutter fur linke Ful3-
schaltstange

14. Einpass fur rechte Ful3ras-
tenstange

15. Schaltstange
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Bild 27
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a) Schema fur Kettenverschluss

b) Prifen des Kettendurchhanges
1 Verschlussplattchen am Verbindunasalied

c) Schema fiur Kettendurchhang
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Bild 28

Kettenkasten abgenommen

Schaulochdeckel tUber Getriebe-
Kettenkastenrad

Spannschraube am Spannband
fur Kettenkasten
Schaulochdeckel am Kettenkas-
ten

Kettenkasten

Steckachse

Hintere Befestigungsschraube mit
Muttern flir Kettenkasten

7. Schlussstick

8. Achsmutter

9. Hintere Kette

10. Hinterradbremsscheibe mit
Gummiring zur Abdichtung des
Kettenkastens

11. Signalhorn

12.Linke Werkzeugtasche
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Bild 29

Kniekissen-Verstellen

Lenkerbefestigung

Drehknopf fir Steuerungsdampfer
Abstandsscheiben fiir Federgabel
Federgabel-Feder

Kniekissen

Befestigungsmutter flir Aufnahmeplatte
Aufnahmeplatte flr Kniekissen
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Bild 30

Ventilausbauen mit Werkzeug 103616

Lagerbolzen fur Kipphebel

Keilring flr Ventil

Hebel fur Ventilausbau-Werkzeug 103616
Holzeinlage fur Ventilausbau-Werkzeug 103616
Rundmuttern fur Ventilausbau-Werkzeug 103616
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Bild 31

Abziehen der inneren Kupplungsscheibe vom Getriebe
mit Abziehwerkzeug 99743/103567

Bild 32

Abziehen des Kettenrades von der Lichtmaschine
mit Abziehwerkzeug 95513
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Bild 33

Abziehen des rechten Antriebsrades mit Abziehwerkzeug 91104
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Bild 34

Felgenschulfern

N

Tiefbett

a) Felgenquerschnitt

-

b) Schema fur Reifenmontage
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Schaltplan der elektr. Anlage 2510S

mit Bosch-Scheinwerfer
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Schaltplan der elektr. Anlage 2510S

mit Noris-Scheinwerfer
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Stellung .Batterie” Stellung Dynamo®

Schl
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Bild 35

Elektrisches Schaltschema
A = Abblendschalter mit Druckknopf fur Signalhorn S = Sicherung

a = Abblendstellung Sa = Sammler

b = Fernlichtstellung Sch = Scheinwerfer
GL 1 = Zweifadenlampe Schl = Schlusslampe
GL 2 = Standlampe U = Umschalter
GL 3 = Ladeanzeigelampe Wa = Signalhorn

L = Licht-Sammler-Zinder Zk = Zundkerze

M = Masse Zsp = Zundspule
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Bild 36

Schmierplan

Krad rechte Seite

a)

76

72

Krad linke Seite

b)
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Schmierzeiten und -vorgang

Schmierstelle

Schmier- :
km - : Schmiervorgan
Nr. Benennung An mittel Jang
zahl
500 5 |Federgabel 5 [ Schmierfett JEinpressen bis Fettkragen entsteht
6 Bremsschliussel- Vorder- 1
rad : Schmierfett | 1- 2 PumpensttiRe
Bremsschlissel- Hinter-
16 1
rad
1000 | 2 Anwerfhebel und Sattel- 3
gelenke
14 |Hinterradbremsgestange 3 .. [Mit Olspritzkanne einige Tropfen Ol
: Motorendl :
3 | Verbindungsbolzen am L auf die Gelenke geben
Getriebeschalthebel
9 |Bolzen fur Ful3schaltung
8 |Getriebe 1 | Getriebeol [Nachfillen bis Hohe Einflllstutzen
) Ol bei warmem Motor ablassen,
11 Kurbelgehause und OlI- 1 Olsiebe reinigen, Ablassschraube
behalter einschrauben, Siebe einsetzen, Ol
Motoren6l Jeinfillen
3000 Nachfillen bis durchhangender un-
13 |Antriebsgehause 1 terer Teil der Antriebskette ein-
taucht. Krad dabei nicht aufbocken
9 |Ful3schaltung 1 JSchmierfett JEinschmieren
10 |Lichtmaschine 1 Motorenol Gerandelte Kapsel o_lrehen, Ol ein-
tropfen, Kapsel schlie3en
4 Betatigungshebel am 5 Motorend| Mit O.Isprltzkanne einige Tropfen Ol
Lenker auf die Gelenke geben
v Vorderradnabe und Ta- 5
chometerantrieb Lager saubern, neues Fett
6000 | 1 :—|interra|(|jnabe mit Brems- eindrlicken
rommetiager Schmierfett Kotto rom . otten Taut
: : ette reinigen und neu fetten lau
15 | Hintere Antriebskette 1 Abschnitt Pflege Seite 17/18
_ | Drahtziige mit Schmier- Fett einpressen bis am Ende der
nippeln Zuge Fettkragen entsteht
18000 | 12 |Lenkkopflager 2 [|Schmierfett Lagerkugeln- und schalen reinigen

und frisches Fett einstreichen

Wir distanzieren uns ausdriicklich von Zwecken verfassungswidriger und verfassungsfeindli-
cher Bestrebungen. Die Beschreibung dient der Aufkldrung und Berichterstattung (lber die
Vorgdnge des Zeitgeschehens. Die Beschreibung gilt nur einer historischen Darstellung und
soll informieren.
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